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SECTION 1.0

SOMMAIRE DESRESULTATSD'ESSAI
TEST RESULTSSUMMARY



TEST RESULTS SUMMARY

This 40 mph 90° passenger's side impact test was conducted on a 1987 Chevrolet %2 ton pickup truck at
PMG Technologies, Test and Research Centre on October 24, 2000.

The mobile barrier's test weight was 4000 Ibs. The target vehicle's test weight was 4421.8 pounds. The
bullet vehicle's impact speed was 40.1 mph. The target vehicle sustained a maximum static crush of 15.8

inches.

The door on the struck side of the truck did not separate from the vehicle's main body at the hinges or
latch. The door on the opposite side did not open during the crash event.

Prior to the test, the original fuel tank of the target vehicle was replaced by a custom 19 US Gdl. tank
installed in between the two frame rails. An extra 20 US Gal. tank was also ingalled in the bed.

A minor fuel leak well within compliance requirements occurred during the crash.

The test data is summarized in section 2.0. The target vehicle datais presented in section 3.0. The

occupant measurements are presented in section 4.0. Appendix A contains the still photographic prints.

Préparé par :

Prepared by : Jean Melancon Date: 2000-11-06
Veérifié par :

Verified by : Michel Lamarche Date: 2000-11-07
Rapport approuveé par :

Report approved by :  Alain Bussiéres Date: 2000-11-08
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Y PMG

7 Technologies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT 6
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier / Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

VEHICULE CIBLE - TARGET VEHICLE

Fabricant - Manufacturer
General Motors Corp.

Typede carrosserie - Body Style
Camionette/ Pick-up

Marque, Modele, Année—Make, Model, Y ear

Chevrolet ¥2ton Pick-up 1987

Classe de véhicule—Class of Vehicle

Boite de vitesse — Transmission Type

Moteur - Engine

Utilitaire/ Utility Automatique / Automatic 305 po®
Datedefabrication - Date of Manufacture Cylindres— Cylinders N° d’ident. duvéhicule- Vehicle Ident. No.
5/87 8 cyl. 1GTDR14H9HF730737

Lecture de |’ odometre - Odometer Reading

Nombre de placesassises désignées

Numéro d’ident. PMG — PM G Ident. Number

200039 km Number of Designated Seating Positions 3 UN1-269
PNBV - GVWR PNBE (Avant) - GAWR (Front) PNBE (Arri&re) - GAWR (Rear)
5200 lbs 2906 lbs

2906 Ibs

CONDITIONSD'ESSAI —TEST CONDITIONS

Typed'essai-Test type Masse d'essai Cible-Target Test weight | Masse d'essai Bélier-Bullet Test weight Angledimpact — Impact angle | Angle duvéhicule— Crabbed angle
Barr. vsVeh. 4421.8 Ibs 4000 Ibs 60 °* 0°
Point d'impact- Impact Point Température ambiante Nombre de caméras
Centerline at the cabin bed junction plane | Ambiant temperature Number of cameras
60 +5°F High Speed: 8 Red Time: 1

*Mesuré dans le sens des aiguilles de laligne de centre longitunal e du véhicule cible / Measured clockwise from target vehicle's frontlongitunal centerline

Typede ATD - ATD Type

Localisation - Location

Véhicule d'essai — Test Vehicle

Systeme de retenue —Restraint System

Hybrid 11l —=50% Male Avant gauche— L eft front Cible- Target Ceinture 3Pts— 3 pts Unibelt
ussid Avant droite— Right front Cible- Target Ceinture 3Pts— 3 pts Unibelt
RESULTATS GENERAUX — GENERAL RESULTS

Vitesse d'impact- Impact vel ocity

Point d'impact (mesuré apartir du pare-chocs avant)

Impact point (measured from the front bumper)

Ecrasement statique maximum

M aximum static crush
Prévu/ Intended : Obtenu/ Obtained : Prévu/ Intended : Obtenu / Obtained : Véh, cible/ TargetVeh. |Véh, bélier / BulletVeh.
Dx: 0.8 pofin Xl versl'avant / towards front
40.0 mph 40.1 mph | x:+2.0pofin FEp [ versl'arriere/ towards rear 15.8 polin N/A
Dz 0.1polin [] verslehaut/towardstop
X verslebas/towards bottom
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SECTION 2.0

OBJECTIF ET PROCEDURE D'ESSAI
PURPOSE AND TEST PROCEDURE



PURPOSE

This 40 mph 90° passenger's side impact test was conducted for Biokinetics and
Associates Ltd. by PMG Technologies. The purpose of this test was to determine the target
vehicle's occupant response and fuel tank integrity in the 40 mph 90° passenger's side impact
mode.

TEST PROCEDURE

This test measured the occupant response and fud tank integrity of a 1987 Chevrolet pickup truck
being struck by a mobile barrier in the 40 mph 90° passenger's side impact mode.

The truck was placed at a 90° angle to the tow cable system prior to impact. The bullet vehicle

center line was in line with the cabin-bed junction plane.

The target vehicle contained one (1) Hybrid I11 50% adult male ATD, positioned in the left front
outboard designated seating position and one US SID side impact adult male anthropomorphic test device
(ATD) positioned in the right front outboard designated seating position. The driver dummy was positioned
using the dummy placement procedure specified as an atachment to the FMVSS 214 Laboratory Test
Procedure as a guideline. Both dummies were restrained with a three-point unibelt.

The bullet vehicle was a mobile barrier. Its specified velocity range was 38.0 to 42.0 mph.

The crash event was recorded by one (1) real-time panning video camera and eight (8) high-speed
motion picture cameras. The pre-test and post-test conditions were recorded by one(1) red-time video
camera.



SECTION 3.0

DONNEESET MESURESDU VEHICULE CIBLE
TARGET VEHICLE INFORMATION AND MEASUREMENTS



Y PMG

7 Technologies

COLLISION LATERALE

A 40 MPH

SIDE IMPACT

10
40 MPH

Date de collision / Crash date

Véhicule Cible/ Target vehicle

N°Véh. /Veh. N°

Véhicule Bélier /Bullet vehicle

2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
DONNEES DU VEHICULE D'ESSAI VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE DATA TARGET VEHICLE
ACCESSOIRES/ ACCESSORIES

Oui /Yes | Non/No Oui/Yes [ Non/No
Direction assistée — Power Steering X [] Transmission Automatigque - Automatic [] X
Freins assistés — Power Brakes X [] Cruise control X []
Siéges éectriques — Power Seats [] X Volant ajustable - Tilting Steering X []
Fenétre électrique — Power Windows X [] Volant tél éscopique — Telescopic Steering [] X
Vitresteintées — Tinted Glass [] X Air climatisé — Air conditionning X []
Radio - Radio [] X Freins antidérapage — Anti-skid brakes [] X
Horloge - Clock [] X Antibuée arriére — Rear defroster [] X
Autre — Other (power locks) X []
REMARQUES/REMARKS
Oui/Yes Non/No
V éhicule entiérement de série — Thoroughly Stock Vehicle (Modified fuel tank) L] X
Evidence d'accident préalable — Evidence of prior accident history L] X
Corrosion significative évidente — Showing significant corrosion L] X
Structure et pare-chocs en bonne condition — Bumpers and frame in good condition X L]
REMARQUES/REMARKS
Couleur duvéhicule—Vehicle color Largeur Maximum — Maximum Width Empattement - Wheelbase
Bleu pale/ Light blue 79.5 polin 131.6 polin

Capacité duréservoir — Fuel Tank capacity

Main: 19.0 US gal
Aux : 20.0 USgal

Volumed'essai — Fuel TestVolume

Main: 18.1 USgal
Aux : 19.0 USgal

Typede fluide d'essai — Test Fluid Type

Stoddard #2 (Mauve/Purple)

Gravité spécifique — Specific Gravity

0.764

COMPOSANTES ENLEVEES/ COMPONENTS REMOVED TO MEET TARGET TEST WEIGHT

Oui/Yes

Non/No

Pare-choc — Rear bumper

Systéme d'échappement — Exhaust system

Batterie - Battery

Radiateur - Radiator

Démareur, alternateur - Starter, alternator

Compresseur A/C — A/C compressor

Pompes eau, dir.ass— Water, power steering pumps

XIXXIXIXIXIX

OOOOOdo

Centre de gravité situé

. 55.8 polin
Center of gravity located P

derriéere le centre des roues avant
rearward of front wheel centering
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COLLISION LATERALE

'//// PM(; SIDE IMPACT 11
7 Technologies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

DONNEES DU VEHICULE D'ESSAI

TEST VEHICLE DATA

VEHICULE CIBLE
TARGET VEHICLE

Coussin gonflable frontal coté conducteur
Frontal driver air bag

Activé - Activated
Désactivés-Deactivated [
Puiss. réduite-Depowered [ ]
N/A X

Coussin gonflable frontal coté passager
Frontal passenger air bag

Activé - Activated ]
Désactivés-Deactivated [ ]
Puiss. réduite-Depowered []
N/A X

Coussin gonflablelatéral coté conducteur
Lateral driver air bag

Activé - Activated
Désactivés-Deactivated [ ]
Puiss. réduite-Depowered [ ]
N/A X

Coussin gonflablelatéral coté passager
Lateral passenger air bag

Activé - Activated ]
Désactivés-Deactivated [ ]
Puiss. réduite-Depowered [ ]
N/A X

Description et position du mannequin (conducteur)
Dummy description and position (driver)

Description et position du mannequin (passager)
Dummy description and position ( passenger)

DESCRIPTION
Hybrid 111, 50% Male

0
X
O

POSITION

avancée/ near
mi-course/ mid-travel
autre / other

DESCRIPTION
ussid

L
X
O

POSITION

avancée/ near
mi-course/ mid-travel
autre / other

Capacitédu véhicule- Vehicle Capacity | Masse des bagages- Cargo Load Type de sidges— Type of seats Types de dossiers - Type of seat back
N/A N/A Avt - Frt Arr-Rr Avt - Frt Arr —Rr
Nombre d’ occupants (places assi ses désignées) Banquette Zl Dossier gjustable I:l
Number of Occupants (Designated Seating Positions) Bench N/A Adj u_stabIeSeét Back N/A
Avant —Front 3 Arriere— Rear O Total 3 Eﬁﬂfj D ﬁgns?a%rj S;gg?‘e“;a;'gack Z|
Pression afroid - Cold Tire Pressure Dimension —Size
Avant - Front 35 psi Arriere-Rear 35 psi Secours - Spare N/A psi P235/75R15
PREMIERE PESEE : VEHICULE TEL QUE LIVRE
FIRST WEIGHT : VEHICLE ASRECEIVED
Avant gauche - Left front Avant droit - Right front Masse avant totale - Total front weight
1185.0 Ibs 1282.6 Ibs 2467.6 |bs
Arriére gauche - Left rear Arrieredroit - Right rear Masse arriere totale - Total rear weight
925.8 Ibs 862.2 |bs 1788.0 lbs
Masse total e coté gauche - Total |eft side weight Masse total e coté droit - Total right side weight Masse totale - Total weight
2110.8 Ibs 2144.8 |Ibs 4255.6 Ibs
TROISIEME PESEE : VEHICULE PRET POUR L’ESSAI - Poids d'essai visé : 4 400 Ibs (Spécifié par Biokinetics)
THIRD WEIGHT : VEHICLE READY FOR TEST - Target test weight : 4 400 Ibs (Specified by Biokinetics)
Avant gauche - Left front Avant droit - Right front Masse avant totale - Total front weight
1236.4 Ibs 1310.6 Ibs 2547.0 Ibs
Arriére gauche - Left rear Arriéredroit - Right rear Masse arriére totale - Total rear weight
985.0 lbs 889.8 Ibs 1874.8 Ibs
Masse total e coté gauche - Total |eft side weight Masse totale coté droit - Total right sideweight Masse totale - Total weight
2221.41bs 2200.4 Ibs 4421.8 Ibs
ATTITUDE DU VEHICULE/VEHICLE ATTITUDE
Attitudetel quelivré Attitude visée** Attitude avant essai*** Attitude aprés essai h
Asdelivered attitude Target attitude** Pre-test attitude*** Post-test attitude r
Roue avant gauche*
1| Left front wheel* 318 311 318 26.9 49
Roue avant droite*
2 | Front right wheel 317 316 314 36.0 -4.6
Roue arriére droite*
3 | Reor gt wheel* 321 310 313 335 22
Roue arriere gauche*
4 | Rear loft wheel* 324 312 321 320 0.1

* Mesuresen poucesprisesaux puitsderoue. // *Measurementsin inchestaken at wheel openings.
** Attitude visée = attitude avant essai selon rapport #930324 de TRC. // **Target attitude = pre-test attitude asper TRC report #930324.
*** Attitude avant essai = attitude visée.// *** Pre-test attitude= target attitude.
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 12

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE — MOBILE BARRIER

MESURES DU COTE DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TARGET VEHICLE SIDE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE

Niveau 5: Haut delafenétre/ Level 5: Window top = 68.2 polin

Niveau 4. Basdelafenétre/ Level 4: Window sill = 45.8 polin

Niveau 3: Milieu delaporte/ Level 3: Mid door = N/A  polin au-dessus du sol

above ground level
Niveau 2: Point-H du conducteur / Level 2. Occupant H-Point = 32.7 polin

Niveau 1: Ligne centrale des essieux (ou Hauteur du seuil de porte)
Level 1: Axle Centerline height (Door sill height) = 16.3 polin —

Niveau 5
Level 5

Niveau 4
Level 4

Niveau 3
Level 3

Niveau 2
Level 2

Niveau 1
Level 1

/13



'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 13

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES DU PROFIL DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE PROFILE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE
NIVEAU 1/LEVEL 1
Profil extérieur a 16.3 po. avant essai/pre-test au dessus du sol
Exterior profile at 16.3 po. apreés essai/ post-test above ground level
Distances en Profil avant essai Profil apres essai Différence
# Cible Distancesin Pre-test profile Post-test profile Variation
Target # X Y Y DY
1 54.7 36.8 30.9 59
2 60.5 36.0 29.9 6.1
3 66.5 35.8 28.6 7.2
4 72.3 35.7 231 12.6
5 78.2 35.6 24.7 10.9
6 84.2 355 255 10.0
7 90.1 354 26.3 9.1
8 96.0 35.2 27.1 8.1
9 102.0 34.8 27.9 6.9
[ 10 107.9 34.8 28.9 5.9
| —11+
11 113.8 34.7 341 0.6
12 119.7 345 37.3 -2.8
13 125.6 34.3 39.9 -5.6
14 1315 34.0 415 -7.5
15 137.4 333 42.3 -9.0
16 143.3 33.0 43.9 -10.9
17
18
19
20
21
Point deréférence Pilier "B" /" B" Pillar
Centre Sferareg‘éf]ggg:vam a Avant essai / Pre-test "X" 106.6 "Y"35.9
. P Aprésessai / Post-test "X" 98.5 "Y"29.0
iveau du sol. / Front bumper center
at ground level. Mesuresen po./ Measurementsin po.

Remar ques/ Comments:
Les coordonnées avant correspondent aux positions exactes de chaque cible avant et
aprésessais.
Pre-test and Post-test coordinates correspond to the exact position of each target.
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 14

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES DU PROFIL DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE PROFILE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE
NIVEAU 2/ LEVEL 2
Profil extérieur a 32.7 po. avant essai/pre-test au dessus du sol
Exterior profile at 32.7 po. apres essai/ post-test above ground level
Distances en Profil avant essai Profil apres essai Différence
# Cible Distancesin Pre-test profile Post-test profile Variation
Target # X Y Y DY
1 42.9 39.8 355 4.3
2 48.8 39.6 35.2 4.4
3 54.8 39.7 35.0 4.7
4 60.6 39.7 34.7 5.0
5 66.6 39.8 26.5 13.3
6 725 39.9 241 15.8
7 78.3 40.0 25.6 14.4
8 84.3 40.1 27.3 12.8
9 90.2 40.1 28.3 11.8
10 96.1 40.1 29.8 10.3
11 102.0 40.0 30.9 9.1
12 107.8 39.8 314 8.4
13 113.8 39.7 39.2 05
14 119.7 395 40.9 -14
15 125.6 39.6 43.0 -34
16 1315 39.6 448 -5.2
17 137.4 39.6 46.8 -7.2
18 143.3 39.6 48.7 -9.1
19 149.2 39.7 51.3 -11.6
20 155.1 40.0 55.9 -15.9
21
Point deréférence Pilier "B" /" B" Pillar
Reference point , o o
Centre du pare-chocs avant au Ave!nt | Pre-test "X" 106.1 Y "39.8
veau du sol. / Front bumper center Apres / Post-test "X" 97.6 Y"31.4
at ground level. M esuresen po. / Measurementsin po.

Remar ques/ Comments:
Les coordonnées avant correspondent aux positions exactes de chaque cible avant et
aprésessais.
Pre-test and Post-test coordinates correspond to the exact position of each target.
/15



'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 15

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES DU PROFIL DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE PROFILE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE
NIVEAU 3/LEVEL 3
Profil extérieur a po. avant essai/pre-test au dessus du sol
Exterior profile at po. aprés essai/ post-test above ground level
Distances en Profil avant essai Profil apres essai Différence
# Cible Distancesin Pre-test profile Post-test profile Variation

Target # X Y Y DY

[

Mesures du niveau 3 abandonnées car il y avait seulement 0.4
pouce de différence entrele niveau 2 et le niveau 3.

U/
4IZ'/L\
Ol (IN|[OO|lO | DDl WIDN

[ 10 Level 3 measurements not taken because there was only a0.4
H— 11 inch difference between level 2 and level 3.
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
Point de référence Pilier "B" /"B" Pillar
Reference point Avant essai / Pre-test "X" "y
_ Centre du pare-chocs avant au Aprés essai / Post-test "X" "Y"
iveau du sol. / Front bumper center
at ground level. Mesuresen po./ Measurementsin po.

Remar ques/ Comments:;
Les coordonnées avant essai correspondent aux positions exactes de chaque cible avant essai et
aprés essais.
Pre-test and Post-test coordinates correspond to the exact position of each target.
/16



'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 16

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES DU PROFIL DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE PROFILE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE
NIVEAU 4/ LEVEL 4
Profil extérieur a 45.8 po. avant essai/pre-test au dessus du sol
Exterior profile at 45.8 po. aprés essai/ post-test above ground level
Distances en Profil avant essai Profil apres essai Différence
# Cible Distancesin Pre-test profile Post-test profile Variation
Target # X Y Y DY
1 54.8 355 31.6 39
2 60.7 36.3 321 4.2
3 66.5 36.6 26.2 10.4
4 724 38.9 245 14.4
5 784 36.9 241 12.8
6 84.3 37.0 26.0 11.0
7 90.2 37.2 27.3 9.9
8 96.1 37.3 28.0 9.3
9 102.0 38.9 30.3 8.6
10 107.8 371 31.2 59
11 113.8 37.0 41.6 -4.6
12 119.7 371 43.7 -6.6
13 125.6 37.2 457 -85
14 1315 37.3 475 -10.2
15 137.4 374 494 -12.0
16 143.3 374 51.9 -145
17 149.2 375 55.6 -18.1
18 155.1 375 58.8 -21.3
19 161.0 375 62.1 -24.6
20 166.9 37.6 N/A N/A
21
Point deréférence Pilier "B" /" B" Pillar
Reference point
Centre du pare-chocs avant au Avant [ Pre-test "X" 105.4 "Y"37.2
iveau du sol. / Front bumper center Aprésessai / Post-test "X" 97.8 "Y"29.5
at ground level.

Mesuresen po./ Measurementsin po.

Remarques/ Comments:
Les coordonnées avant essai correspondent aux positions exactes de chaque cible avant essai et
aprés essais.
Pre-test and Post-test coordinates correspond to the exact position of each target.
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 17

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES DU PROFIL DU VEHICULE CIBLE VEHICULE CIBLE
TEST VEHICLE PROFILE MEASUREMENTS TARGET VEHICLE
NIVEAU 5/LEVEL 5
Profil extérieur a 68.2 po. avant essai/pre-test au dessus du sol
Exterior profile at 68.2 po. apres essai/ post-test above ground level
Distances en Profil avant essai Profil apres essai Différence
# Cible Distancesin Pre-test profile Post-test profile Variation
Target # X Y Y DY
1 784 26.7 236 31
2 84.3 27.8 24.9 29
3 90.2 284 25.9 25
4 96.1 294 27.0 24
5 102.0 28.9 28.0 09
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
Point deréférence Pilier "B" /" B" Pillar
Cent Seferencf] point . Avant /Pretest "X" 104.0 "Y"28.8
_ entre du pare-chocs avant aul Aprés essai / Post-test "X" 96.7 "Y"28.5
iveau du sol. / Front bumper center
at ground level. Mesuresen po./ Measurementsin po.

Remarques/ Comments:
Les coordonnées avant correspondent aux positions exactes de chaque cible avant et
aprésessais.
Pre-test and Post-test coordinates correspond to the exact position of each target.
/18



'//// PM{; COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 18
7 Technologies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

MESURE DE DEFORMATION DU PILIER “B”
“B” PILLAR DEFORMATION MEASUREMENTS

VEHICULE CIBLE
TARGET VEHICLE

NIVEAU AVANT ESSAI / PRE-TEST APRES ESSAI / POST-TEST
LEVEL X Y Z X Y Z

1 106.6 35.9 175 98.5 29.0 19.7
2 106.1 39.8 32.7 97.6 314 35.6
3 N/A N/A N/A N/A N/A N/A
4 105.4 37.2 45.8 97.8 29.5 47.5
5 104.0 28.8 68.3 96.7 28.5 71.7

O oot o e

Mesuresen po./ Measurementsin po.
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 19

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
MESURES AVANT ET APRESL’ESSAI VEHICULE CIBLE
PRE AND POST-TEST MEASUREMENTS TARGET VEHICLE

/

_ (/,l
Y _ = A
E v I || y )
Iy /" J M
Fy G [H I J K v
<4— B A C g
< D g
COTE GAUCHE / LEFT SIDE COTE DROIT /RIGHT SIDE
Avant I'essal Pre-| Aprés!’essa D Différence Avant |’ essai Aprés|’ essai D Différence

test Post-test D Variation Pre-test Post-test D Variation
A 131.6 132.5 -0.9 A 131.6 128.5 3.1
B 32.3 33.5 -1.2 B 33.1 319 12
C 45.7 58.3 -12.6 C 45.3 41.1 4.2
D 212.1 224.3 -12.2 D 212.1 201.5 10.6
E 8.7 8.7 0.0 E 8.7 8.7 0.0
F 14.6 94 5.2 F 14.8 19.7 -4.9
G N/A N/A N/A G N/A N/A N/A
H 13.0 10.2 2.8 H 12.8 16.1 -3.3
| 14.2 11.0 3.2 | 14.0 17.1 -3.1
J 14.7 15.6 -0.9 J 14.2 15.7 -1.5
K 18.7 19.3 -0.6 K 18.9 20.1 -1.2
L N/A N/A N/A L N/A N/A N/A
M 21.7 22.8 -1.1 M 20.9 224 -15
N 30.9 30.9 0.0 N 30.7 30.9 -0.2
®) 42.9 42.9 0.0 ®) 42.9 33.3 9.6
P N/A N/A N/A P N/A N/A N/A
Q 175 17.5 0.0 Q 17.5 17.1 04

M esures en pouces/ M easurementsin inches

/20



SECTION 4.0

DONNEES, MANNEQUINSET CAMERAS
OCCUPANT AND CAMERA INFORMATION



Y PMG

7 Technologies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT 21
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

RELEVE TOPOGRAPHIQUE DESVEHICULES AVANT ET APRESIMPACT
TOP VIEW OF VEHICLES BEFORE AND AFTER IMPACT

AVANT ESSAI
PRE-TEST

+X
1
+Z

* Qrigine/ Origin

90° APRESESSAI
POST-TEST

+Z

+Y

|

|

|

|

|

|

| .. ..
: * Qrigine/ Origin
|

J

)

)

)

DESCRIPTION AVQNT ESSAI / PRE-'I;(EST APR)IES ESSAI / POST-TEST
Point de référenceavant / Bélier
1 Fr(l)nt referencepoir\:t / Bulletlvehicle -39.5 0.0 275.6 -17.5
2| Rearrelrencapoint 1 ulletvehicle -192.8 0.0 122.2 -134
Point de référenceavant / Cible
3 Front reference point / Target vehicle 0.0 109.3 242.9 83.1
4 ;?learmrseiferrgneé?;;:ec;i?\rtn/e[?ar/ggl\l/)vleﬁi cle 0.0 -102.8 365.0 -89.1

Mesuresen po./ Measurementsin inches

* Point d'origine : Intersection des lignes de centre des deux véhicules avant essal.
Origin point :  Intersection of pre-test vehicles' centerlines.
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'//// PMG COLLISION LATERALE
A 40 MPH

7 Technologies

SIDE IMPACT 22
40 MPH

Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°

UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

DONNEES APRES-ESSAI
POST-TEST DATA

POINTS DE CONTACT DU MANNEQUIN /DUMMY CONTACT POINTS

VEHICULE CIBLE
TARGET VEHICLE

Conducteur - Driver Passager - Passenger
. Epaule gauche du passager /

Téte- Head Passenger's left shoulder N/A

Epaule gauche — L eft shoulder N/A N/A

Epaule droite — Right shoulder N/A Portiére droite / Right door

Genou gauche —L eft knee N/A N/A

Genou droit — Right knee N/A N/A
OUVERTURE DESPORTES/DOOR OPENING

Gauche - Left Droite - Right
. Pinces de survie requise/ Jaws of life

Avant - Front Facile/ Easy required

Arriéere - Rear N/A N/A
MOUVEMENT DES SIEGES/ SEAT MOVEMENT

Bris du dossier - Seat back failure Déplacement du siége — Seat shift
Avant - Front Aucun/ None Aucun/ None
Arriére - Rear N/A N/A

DOMMAGES AUX FENETRES/ GLAZING DAMAGE

Lafenétre coté passager a éclaté sous I'impact / Passenger side window shattered on impact

Pare-brise décollé sur 50% du périmétre/ Windshield lost retention on 50% of perimeter

AUTRES RESULTATS APPARENTSSUITE A L'IMPACT / OTHER NOTABLE IMPACT EFFECTS

Laporte arriere est tombée/ The tailgate fell off
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Each subsequent minute

'//// PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 23
7 Technologies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
RESULTATSDE L’'ESSAI - TEST RESULTS
Essai Chronométrage Exigences du r églement Résultats del’ essai Réussi | Echoué
Test Time Fuite max. de_carburant Test results Pass Fail
permise
Compliance requirement
M ax. fuel leakage allowed
| mpact loz N/A X L]
Premiéres
. ! , 50z 0.6 0z X |
Aprésl'impact | First 5 minutes
Post impact Chaque minute suivante 1oz 0.20z X ]
Each subsequent minute
Premiéres
50z 370z
0° - 90° First 5 minutes X 0
Chaque minute suivante 10z 0.9 0z < n
Each subsequent minute '
Premieres 50z 1loz X O
90° - 180° First 5 minutes
Chaque minute suivante 10z 0.0 0z < n
Each subsequent minute '
Premigres 50z 120z X |
180° - 270° First 5 minutes
Chaque minute suivante 10z 0.6 0z < n
Each subsequent minute '
Premieres 50z 0.10z X O
270° - 360° First 5 minutes
Chaque minute suivante 10z 0.0 0z < n
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Y PMG

7 Technologies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT 24
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

DETERMINATION DU POINT “H” AVEC LE MANNEQUIN “3-D”, MESURES PROVENANT DU BRAS ARTICULE MECANIQUE
SEAT “H” POINT DETERMINED WITH THE H-POINT MACHINE, MEASURES FROM AN ARTICULATED MECHANICAL ARM

PASSAGER
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR/ DRIVER PASSENGER
Type desieége/ Seat type Banquette/Bench Banquette/Bench

Nombre de crans d’ gjustement du siege *
Number of notches for adjustable seat *

N/A de/of N/A crans/notches

N/A de/of N/A crans/notches

Nombre de crans d’ gjustement du dossier *

Number of notches for adjustable seat back * N/A crans/notches N/A cransinotches

Axes X Y Z X Y Z
Loquet de porte/ Door latch 101.8 -36.5 35.7 101.9 36.6 355
Point-H / H-Point 89.8 -21.4 32.8 90.0 21.8 33.2
Rotule/ Knee joint 74.6 -27.8 37.4 74.2 27.7 36.0
PRS/ SRP 92.1 -21.3 32.7 92.3 21.9 32.9

Mesuresen po./ Measurementsin po.

* Laposition laplusavancéeest au 1% cran. / * Theforemost position is at the 1% notch.
Ajustement du 3D / 3D adjustment

MESURES DE REFERENCE DU MANNEQUIN “3-D”

REFERENCE MEASUREMENTSOF “3-D” MACHINE 50% 50 %
DESCRIPTION / DESCRIPTION CONDUCTEUR/ DRIVER Rt
T
E?Sﬁfir:sgtsszc?sgou droit 7.8 po 3.7po
Celed el )
ggg'(epi‘; g;’;’f'eer du*3-D" 23.0 deg 21.1 deg
gagil S :ne;gﬁl;vette desiegedu “3-D” 15.9 deg 10.0 deg
fgf%',fn‘;g gﬁg&“ gache 113.0 deg 128.0 deg
gigﬂteki‘éggg‘g’fedmit 115.0 deg 127.0 deg
fgf?'aeni'f;:gli"i lle gauche 120.0 deg 104.0 deg
Angledelachevilledroite 77.0 deg 112.0 deg

Right ankle angle

Lemannequin 3D a é&éinstalléselon la procéduresuivante: " Anthropomorphic test dummy seating procedure for frontal
impact test" version 3, 10/23/85. // The 3D machinewasinstalled as per thefollowing procedure: " Anthropomor phic test
dummy seating procedurefor frontal impact test" version 3, 10/23/85.
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 25

44 Technoloeies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
POSITIONNEMENT DES MANNEQUINS VEHICULE CIBLE
MEASUREMENTS OF DUMMY POSITIONS TARGET VEHICLE
MESURES/ MEASUREMENTS :
Conducteur/Driver : Hybrid 111 50% Male/ Male
Angle du pelvis- Pelvic angle : 21.2° -
Angle de la téte - Head angle : 550 Toutes les mesures sont en po / All measurements are in inches
Angle du thorax - Thorax angle: N/A Conducteur / Driver Passager / Passenger
Angle du seuil de porte — Rocker panel angle: 2.1° Ajustement du siége: Ajustement du siége:
Sesat adjustment : Seat adjustment :
Position centrale Position centrale
Mid-position Mid-position
Ajustement du dossier : Ajustement du dossier :
P er avant/Front P ger: USSid Seat back adjustment : Seat back adjustment :
Angledu pelvis- Pelvic angle : 19.9°
Angledelatéte - Head angle: -5.0° N/A N/A
Angle du thorax - Thorax angle : N/A
Angle du seuil de porte — Rocker panel angle: 1.1°
X Y Z X Y z
Loquet de porte/ Door latch 101.8 -36.5 35.7 101.9 36.6 355
Seuil de laportiére au centre du loquet / Door sill to latch center : 18.1 18.0
Cible detéte/ Head target : 95.2 -21.2 59.2 95.6 20.7 59.6
Point-H / H-Point : 90.1 -25.7 325 90.5 255 333
Rotule/ Kneejoint : 74.6 -23.7 36.0 74.9 23.9 35.0

Mesuresen po./ Measurementsin po.

Remarques— Comments: Aucun/None

Selon la procédure de positionnement de mannequin : FMSS 214 " Positioning Procedure for Side Impact Dummy" .
As per dummy positioning procedure: FM SS 214 " Positioning Procedure for Side Impact Dummy™ .

Point deréférence: Centretransversal du véhicule, au point le plusavancé, au niveau du sol. Selon SAE J826.
Reference point : Transversal center of the vehicle, at the foremost point and at ground level. Asper SAE J826.
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7 Technologies

COLLISION LATERALE

A 40 MPH

SIDE IMPACT 26
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

COTESDE LOCALISATION DESMANNEQUINS SA®
DUMMY LOCATION DATA

PHZ

—— B-STRIKER C-STRIKER

référence :
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'//// BEMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT 27

7 Technologies A 40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
COTESDE LOCALISATION DESMANNEQUINS (suite) VEHICULE CIBLE
DUMMY LOCATION DATA (continued) TARGET VEHICLE
CONDUCTEUR PASSAGER
DESCRIPTION CODE DRIVER PASSENGER
Centre du genou au tableau de bord ou siége 75 8.1
horizontal ement (minimum) KDL i .
Knees center to dash or seat back horizontal (minimum) 75 79
KDR ) )
Sternum au tableau de bord (horizontalement)
Chest to dash (horizontal) oD 209 219
Milieu du sternum au centre du tableau de bord
Mid sternum to dash center or front seat CS/ICB 234 N/A
Milieu du front jusqu’ au pare-brise (horizontalement) ou siege avant 234 250
Mid forehead to windshield (horizontal) or front seat HW/HB i )
Milieu du front jusqu’ au haut du pare-brise
Mid forehead to windshield header HH 18.7 20.3
Milieu du front jusqu’ au début du toit
Mid forehead to edge roof HR 120 104
Milieu du front alafenétre latérale ou pilier "C" (horizontalement) 14.4 136
Mid forehead to side window or "C" Pillar (horizontal) HS ) :
Du point H alaporte (horizontalement) 71 5.9
H-point to door (horizontal) HD . )
Du milieu du bras alaporte (horizontal ement)
Mid upper arm to door (horizontal) AD 5.5 N/A
Milieu du front au toit (verticalement)
Mid forehead to roof (vertical) HZ 112 9.3
Téte au loquet (plan (x,2))
Striker to head ( (x,z) plan) ST 244 249
Genou au loquet (plan (x,2))
Striker to knee ( (x,z) plan) K 212 210
Point-H au loquet (plan (x,2))
Striker to H-Point ( (x,z) plan) SH 121 116
Point-H au loquet en X (horizontal ement)
Striker to H-Point in X (horizontal) PHX 110 110
Point-H au loquet en Z (verticalement) 18
Striker to H-Point in Z (vertical) PHZ 39 )
Angle pelvis (~20°) ° °
Pelvic angle +PA 212 19.9
Angle du dossier (~20°) ° °
Seat back angle +SA 23.0 23.0
Angle ST (horizontalement) (~60°) ° °
ST angle (horizontal) +ST-A 74.3 75.4
Angle SK (horizontalement) (~£20°) ° °
SK angle (horizontal) +SK-A 0.6 -1.1
Angle SH (horizontalement) (~-20°) _ ° _ °
SH angle (horizontal) -SH-A 153 10.9

Mesures en po./ Measurements in inches
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COLLISION LATERALE

A 40 MPH

SIDE IMPACT
40 MPH

28

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

POSITIONNEMENT DES CAMERAS HAUTE-VITESSE ET VIDEO.
POSITIONNING OF THE HIGH-SPEED AND VIDEO CAMERAS.

1- Aérienne plan général / General overview

2-  Aérienne planrapproché/ Close up overview
Gauche plan général / General left view
Droite plan général / General right view
A bord vue générale du conducteur / On board overall driver view

Fosse, plan rapproché/ Pit, close up
Suivi vidéo (real-time) / Video coverage (real time)

3
4-
5
6- Fosse, plan général / Pit, general view
7-
8
9

A bord vue du conducteur (ceinture) / On board driver view (seat belt)




APPENDICE / APPENDIX A

PHOTOGRAPHIES DE L'ESSAI
TEST PHOTOGRAPHS



SIDE IMPACT A-1

—'//// EM{(; . COLLIS!ON LATERALE
% Technologies A40MPH 40 MPH
N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

Date de collision / Crash date
BARRIERE MOBILE —MOBI LE_BARRI ER

2000-10-24

UN1-269

026 PRINTED IN USA

JIMR33

*
=
£

1. Etiquette de déclaration de conformité du véhiculecible
Statement of compliance label of the target vehicle.

ATION
THIS INFORMATION IS5 FURMISHED TO INDICATE THE MANUFACTURERS
RECOMMENDATION REGARDING THE USE OF A SLIDEIN CAMPER WITH THIS
TRUCK AS MANUFACTURED

VIN 1GTOR14HSHFT30737 CARGC WHT RATING 593L8B.
DIMENSICN B CINa

CIMENS ION A B4 IN .
SEE CHMER"S MANUAL FCOR PERTINENT TRUCK CAMPER

ﬂ}.ﬂﬁﬂlwﬁ INFORMATION.

Printed in U.5.A 10MYB2 Part Mo, 14042904

2. Etiquette d'information des pneusdu véhiculecible
Tireinformation label of the target vehicle
IA-2



Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-2
% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle

2000-10-24

CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269

3. Vue %avant du véhiculecible, avant essai
Pre-test ¥ front view of the target vehicle

4, Vue ¥arriéredu véhiculecible, avant essai
Pre-test ¥rear view of the target vehicle

BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

IA-3




7, PMG
% Technalogies

COLLISION LATERALE

A 40 MPH

SIDE IMPACT A-3
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle

BARRIERE MOBILE —MOBI LE BARRIER

5. Vue ¥ de gauche des véhicules en contact, avant essai
Pre-test vehiclesin contact left % view

-

= o e a
i =3 S ol -
— — !% vl Sy =
= Y |

R

6. Vue ¥ degauche des véhicules en contact, apres

Post-test vehiclesin contact left 3% view

IA-4




7, PMG
% Technalogies

COLLISION LATERALE

A 40 MPH

SIDE IMPACT A-4
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

7. Vue¥sde droite des véhicules en contact, avant essai

Pre-test vehiclesin contact right % view

8. Vue¥ide droite des véhicules en contact, apr és essai
Post-test vehiclesin contact right ¥ view

IA-5




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-5
% Technologies A40MPH 40 MPH

Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle

2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

9. Vuearriéregauche, avant essai
Pre-test left rear view

10. Vue arriéregauche, aprés essai
Post-test |eft rear view

IA-6




7, PMG
% Technalogies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°

11. Vuede gauche, avant essai
Pre-test left side view

12. Vuede gauche, aprés
Post-test left side view

UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

IA-7




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-7

% Technologias A 40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

13. Vuedel'avant, avant essai
Pre-test front view

14. Vuedel'avant, aprés essai
Post-test front view

/A-8




7, PMG
% Technalogies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle

L4 o
i )

-
- LLE

15. Vuede droite, avant essai
Pre-test right side view

16. Vuede droite, apr és essai
Post-test right side view

BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

/A-9




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-9
% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle

2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987

17. Vuede droite arriére, avant essai
Pre-test rear right side view

BARRI_ERE MOBILE —MOBILE BARRIER

18. Vuede droite arriére, aprés essai
Post-test rear right side view

/A-10




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-10

% Technologias A 40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

19. Vue de haut, avant essai
Pre-test overhead view

20. Vue de haut, Aprés essai
Post-test overhead view

IA-11




Y PMG

COL LIS! ON LATERALE SIDE IMPACT A-11
% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987_ UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
vl :
al
T

21. Vuedu conducteur et intérieur du véhicule, avant essai
Pre-test driver and vehicle interior

22. Vuedu conducteur et intérieur du véhicule, aprésessai
Post-test driver and vehicle interior

IA-12




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-12

% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CH EV._PI CK—UP_1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

23. Vuedu passager et intérieur du véhicule, avant essai
Pre-test passenger and vehicleinteriori

24. Vuedu passager et intérieur du véhicule, apr és essai
Post-test passenger and vehicleinteriori

/A-13




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-13

% Technologies A40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle

2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

25. Vuedu dessous avant, avant essai
Pre-test front underbody view

26. Vuedu dessousavant, aprés essai
Post-test front underbody view
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Y, PMG COLLISION LATERALE

SIDE IMPACT A-14
% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 _CH EV. PICK-UP 1987 UN1-269

BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

-

27. Vuedu dessousarriéere, avant essai
Pre-test rear underbody view

= pr L I=LISF

28. Vuedu dessousarriére, aprés essai
Post-test rear underbody view
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Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-15

% Technologies A 40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

29. Vuedu bouchon deremplissage, avant essai
Pre-test fuel filler cap view

30. Vuedu bouchon deremplissage, aprés essai
Post-test fuel filler cap view
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Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-16

% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

31. Vuel,réservoir a essence, avant essai
Pre-test fuel tank, view 1

32. Vue 2, réservoir aessence, avant essai
Pre-test fuel tank, view 2
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Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-17

% Technologies A40MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

33. Vue 1, réservoir & essence, apres essai
Post-test fuel tank, view 1

34. Vue 2, réservoir a essence, aprés essai
Post-test fuel tank, view 2

/A-18



Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-18
7% Technologies A 40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

35. Vuedelafuite decarburant, apresessai
Post-test fuel spillage view

et B——

36. Vuedu véhiculesur culbuteur a 90°
View of the vehicle on theroll over device at 90°

IA-19




Y, PMG COLLISION LATERALE SIDE IMPACT A-19

% Technologias A 40 MPH 40 MPH
Date de collision / Crash date Véhicule Cible/ Target vehicle N°Véh. /Veh. N° Véhicule Bélier /Bullet vehicle
2000-10-24 CHEV. PICK-UP 1987 UN1-269 BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER
P—— ) — ——— AE-T”'

37. Vuedu véhiculesur culbuteur a 180°
View of thevehicle on theroll over device at 180°

| E———— | S
]

38. Vuedu véhiculesur culbuteur a 270°
View of the vehicle on theroll over device at 270°




7, PMG
% Technalogies

COLLISION LATERALE
A 40 MPH

SIDE IMPACT
40 MPH

Date de collision / Crash date
2000-10-24

Véhicule Cible/ Target vehicle
CHEV. PICK-UP 1987

N°Véh. /Veh. N°
UN1-269

Véhicule Bélier /Bullet vehicle
BARRIERE MOBILE —MOBILE BARRIER

e T T A 0

39. Vuedu lecteur de vitesse.
Speedtrap reading.







